
Cours ISSI
Niveaux de formation 1 et 2
CAS Expert(e) en sécurité routière ISSI

Bases des instruments de sécurité de l’infrastructure

Cours RSA, RSI, BSM, RIA/NSM/EUM avec obtention d’un certificat



CAS Expert(e) en sécurité routière ISSI
Avec Via sicura, la Suisse dispose depuis 2012 d’un programme de sécurité  
routière adopté au plus haut niveau politique. Dans l’intervalle, la plupart 
des mesures concrètes de mise en œuvre sont progressivement entrées en 
vigueur. Parmi elles, les six instruments de sécurité de l’infrastructure (ISSI) 
occupent une place essentielle; ils ont été conçus pour garantir de manière 
optimale la sécurité des infrastructures routières helvétiques.

Afin de transmettre les connaissances sur ces 
instruments et leur utilisation concrète, la Haute 
École Spécialisée de Lucerne – domaine Techni-
que & Architecture, le Bureau de prévention des 
accidents (BPA) et un réseau d’autres partenaires 
ont mis au point le CAS Expert(e) en sécurité routière 
ISSI, doté de 10 crédits ECTS.

•	 Polyvalence: le CAS vise une utilisation correcte 
des six instruments ISSI et une familiarisation 
avec le travail du préposé à la sécurité cité dans 
la loi sur la circulation routière (LCR).

•	 Caractère pratique: tous les intervenants sont 
des ingénieurs civils, des urbanistes ou des  
experts en sécurité qualifiés qui utilisent quoti-
diennement les instruments ISSI.

•	 Flexibilité: le CAS se fonde sur le cours de base 
ISSI et les cours de certification ISSI, qui peuvent 
tous être suivis séparément.

Le CAS est constitué du cours de base ISSI (niveau 
de formation 1) et de trois des quatre cours ISSI 
avec obtention d’un certificat (niveau de formation 
2). Il se termine par un travail pratique individuel, le 
case study, encadré par des spécialistes.

Le BPA est le centre suisse de compétences pour 
la prévention des accidents. Investi d’un mandat 
légal, il s’engage pour la sécurité, en transmettant 
notamment ses connaissances à des spécialistes 
par le biais de formations. Les cours proposés ici 
visent à rendre leurs participants aptes à une  
gestion globale des infrastructures routières dans 
l’optique de la sécurité. Fondés sur le concept de 
formation ISSI de l’Office fédéral des routes  
(OFROU), ils s’adressent aux ingénieurs de la circu-
lation, planificateurs, préposés à la sécurité et à 
leurs équipes ainsi qu’aux autorités.

Informations organisationnelles

Conditions d’admission
Il faut pouvoir justifier d’au moins trois ans d’ex-
périence dans la gestion de projets routiers 
(élaboration ou contrôle) ainsi que de connais-
sances sur les mesures de technique de la circu-
lation. Il convient de connaître les normes de 
sécurité applicables et d’y avoir accès.

Lieux
BPA, Hodlerstrasse 5a, 3011 Berne
Haute École Spécialisée de Lucerne –  
domaine Technique & Architecture,  
Technikumstrasse 21, 6048 Horw

Frais
Voir description des différents cours sur Internet

Dates et inscription
Cours de base ISSI et cours de certification: 
issi.bpa.ch
CAS: www.hslu.ch/c210
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Instruments de sécurité de l’infrastructure (ISSI):
base
Niveau de formation 1

ISSI: bases
Des infrastructures routières sûres contribuent 
largement et durablement à éviter les accidents de 
la circulation ou à en amoindrir les conséquences. 
Les six instruments de sécurité de l’infrastructure 
(ISSI) permettent une gestion intégrale de la sécu-
rité routière. Afin de les utiliser correctement, il est 
essentiel de bien les connaître et de comprendre 
comment ils interagissent.

Les six instruments
La Confédération accorde une place importante  
à la sécurité routière à l’art. 6a de la loi sur la  
circulation routière (LCR). Afin que les autorités 
remplissent les devoirs qui leur incombent en la 
matière, elle a conçu six instruments de sécurité de 
l’infrastructure:

RIA	 Road Safety Impact Assessment
RSA	 Road Safety Audit
NSM	 Network Safety Management
RSI	 Road Safety Inspection
BSM	 Black Spot Management
EUM	 Gestion des lieux d’accidents isolés

Ces instruments d’amélioration de la sécurité  
routière trouvent leur application en fonction de la 
situation et de la phase d’une route dans son cycle 
de vie (projet routier ou route en cours d’exploita-
tion).

Acquisition de connaissances et mise en  
pratique
Le cours familiarise avec les six instruments ISSI.  
Il explique comment ils interagissent et à quelles 
situations ils se prêtent. Il examine le travail du 
préposé à la sécurité cité à l’art. 6a de la loi sur la 
circulation routière (LCR) et les formes d’organisa-
tion possibles. Il se penche par ailleurs sur les 
questions juridiques en lien avec la mise en œuvre 
des instruments ISSI. Il approfondit tout particulière- 
ment les mesures infrastructurelles potentielles et 
analyse leur impact.

Programme du cours 
1er jour
•	 Vue d’ensemble
•	 Aperçu de VUGIS
•	 Aperçu des six instruments

2e jour
•	 Qu’est-ce qu’une infrastructure routière sûre?
•	 Tâches du préposé à la sécurité
•	 Questions juridiques
•	 Normes

3e jour 
•	 Efficacité des mesures infrastructurelles
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ISSI: Road Safety Audit (RSA)
Niveau de formation 2

Road Safety Audit: audit de sécurité des projets 
routiers
Des infrastructures routières sûres contribuent 
largement et durablement à éviter les accidents de 
la circulation ou à en amoindrir les conséquences. 
Afin d’assurer la sécurité des routes dès leur con- 
struction ou leur assainissement, il faut identifier et 
éliminer les éventuels déficits de sécurité durant la 
phase de projet. La procédure Road Safety Audit 
(RSA) s’y prête parfaitement et permet d’éviter de 
dispendieuses corrections ultérieures. C’est pour-
quoi les propriétaires routiers soumettent leurs 
projets routiers à un RSA avant la réalisation.

Certificat
Pour réaliser un RSA au sens de l’art. 6a de la loi 
sur la circulation routière (LCR), l’auditeur devrait 
être titulaire d’un certificat, qui atteste qu’il possède  
le savoir-faire nécessaire. La réussite de l’examen 
du cours RSA permet d’obtenir ce certificat et de 
figurer sur la liste des auditeurs certifiés tenue par 
l’Office fédéral des routes (OFROU). Le cours se 
base sur la norme SN 641 722 «Sécurité routière: 
audit».

Acquisition de connaissances et mise en  
pratique
Le cours traite du contenu de la norme SN 641 722.  
Il rend les participants aptes à évaluer la sécurité 
de projets routiers en et hors localité, et à rédiger 
un rapport d’audit. Il approfondit par ailleurs deux 
thèmes fondamentaux de technique de la circula-
tion, qui aident à procéder à un RSA.

Programme du cours 
1er jour
•	 Place du RSA parmi les instruments ISSI
•	 Contenu de la norme SN 641 722
•	 Exemple pratique (avec travail pratique)

2e jour
•	 Exemple pratique (avec travail pratique)
•	 	Thèmes fondamentaux de technique de la 

circulation, 1re partie

Travail à domicile

3e jour 
•	 Discussion du travail à domicile
•	 	Thèmes fondamentaux de technique de la 

circulation, 2e partie

4e jour
•	 Examen
•	 Discussion des solutions de l’examen

453

45
3

453

453

453

453

452

452

452

452

452

452

452

451

451

451

451

451

451

451

450

450

450

450

450

450

450

461

461

461

461

461

461

447

447

447

448

448

448

464

464

464

464

464

458

458
458

458

458

457

457

457

457

457

456

456

456

456

45
6

456

455

455

455

455

455

45
5

455

45
5

454

454

454

454

45
4

454

460

460

460
460

460

460

462

462

462

462

462

449

449

449

449

467

467

467

467

466

466

466

466

491

491

491

446

446

485

485

485

468

468

468

468

468

465

465

465

465

476

476463

463

463

463

49
3

493

493

49
4

494

484

484

484

472

472

472

479

445

486

486

486

483

483

490

490

492

49
2

492

480

459

459

459
459

459

471

471

471

470

470

475

487

487

488

488

488

489

489

481

481

469

469

469

469

474

473

473

478

482482

49
5

495

477

460

3291

3313

3281

663C
663D

4089

662R

2168

4236

3718

3832

4412

2166

4137

4139

4138

4532

2169

3280

2167

662A

4136

4533

662L

662H

662K

Kapelle

5

30

23

21

19

85
14

91

7

3

2

4

25

89

27

9

8

1

6

2

28

662A

66
3C

2186

662R1

3717A

662Q1

3291A

3280A3280B

3281A

3313A

Rest. Lerche

987

986

985984

983

982

981

506

507

52

53

59

57

47

48

49

46

1013

551

44

54

27
2

27
2a

272b

982a

986a985a

984a983a

987a
988a

989a

270c

1244

27
0a

979

729

728

455a

988
989

5

10

1

4

2

4

2

6

8

10
12

14

16

18

1

3

20

22

30

28

10

12

14

8

20

24

CKW

990

989b

216

216a

54a

56a

42a

52
1n

Oberrebstockbach
(Gewässer Nr. 822006)

Stützmauer

Hermitage

SBB-Unterführung

Hermitage

Gehwegauskragung

Hermitage

Stützmauer Rebstock

Oberrebstock

Rebstock
Rebstockhalde

Rebstockhalde

Rebstockhalde

Rebstockhalde

Seeburgstrasse

Seeburgstrasse

Seeburgstrasse

Oberrebstock

Meggenhornweg

O
berrebstock

SBB

Schönbüel

Neuhöfli

Arnika
weg

Lu
ze

rn
er

st
ra

ss
e

Meggenhornstrasse

Schönbühlweg

ML

Lerchenbühlstrasse

816

816

816

3415

2136

3298

3434

3557

3556

3435

3010

3090

3558

816

1702

3539

1932

816

3212

3213

3213

3213

1212

1212

3206

3371

3373

3372

2809

3418

1252

1232

1231

3207

4068

3484

3211

780

3234

2908

3723

2921

35
38

2920

2919

3036

2935

2922

3565

2944

1211

1199

201

232

430

434

524

525

526
896

1030

1167

1168

1169

1170

1212

1213

1214

1215

1218

1219

1220

1249

1250

1251
1252

1310

1313
1314

1315

1316

1318

1319

1327

1328

1329

1615

212

1826

1827

1317

203

1216

1217

210

210

2136

210

210

21507340

31120963

31120929

32121102

32121103

31120968

31120974

31120967

31124358

31122381

31120970

31122377

31124360

31124359

31121772
31122805

31120936

31122479

31122478

31124349

31122872

31122873

31122665

31120905

31122483

31122484

31122525

31124568

31124569

82121103

56

57

ML2

ML3

ML4

619

95000735

82121808

82121926

82120908

82121748

82121785

82121102

82121809

82121115

82121727

82121786

82121729

82121728

82121114

82121725

82121103

82121124

82129107

82121732

82121104 82121125

82121126

Meggen

Luzern

Q
P

2

QP
3

QP
4

QP5 QP6

QP7

QP8

QP9

QP10

QP11

QP12
QP

13

Q
P

14

QP
15

QP
16

QP
17

Q
P

18

Q
P

19

Q
P

20

QP
21

QP
22

QP
23

QP
24

QP 25

QP 26

Q
P

1
0.6%

>

<3.5%

<2.6%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2. 0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2.0%

2. 0%

2.0%

2.0%

2.0%

1.4%
>

1.4%
>

1.7%
>

2.0
%

2.5
%

3.0
%

3.0
%

5.0%

5.0%

3.0%

3.0%

7.0
%

7.0
%

3.0
%

3.0
%

7.0
%

7.0
%

7.0
%

7.0
%

3.0
%

3.0
%

3.0
%

3.0 %

<3.3 %

1.0%

1.0%

1.0%

<3.5%

2.0%2.0%

1.0%

1.0%

1.0%
2.0%

<2.6 %

1%
>

<2
.1%

Grenz-E
ich

en

Grenz-Eichen

Grenz-Eichen

K
2

K
M

4'810

K2 KM 5'550

50

3.00

3.50

70

3.00
3.50

4.25

70
3.00

3.50

70

Bushaltestelle

3.50

3.50

Reklametafel

Felsbereich Böschung 2:1 mit Graben zum
Auffangen von Steinen

Bereich Lockermaterial 1:2

Übergänge sorgfältig ausgestalten

2:3

2:3

1:2

1:2

2:3

b=3.0m

1:2

2:3

Anpassung an
best. Feldweg

Schrankenanlage
zurückversetzen

5 Parkplätze
entfallen

Parkplätze verlängern

Parkplätze verlängern

best. Stützmauer

70
3.50

3.50
3.00

50

70
3.503.504.00

70

1.50

1.50

1.50

2:3

Anpa
ssu

ng
an

be
st.

Te
rra

in

Anpassu
ng an best. Terrain

Anpassung an best. Terrain

1:2

1.50

La
nd

wir
tsc

ha
fts

we
g

Mom
en

tan
nic

ht
sic

htb
ar

4 Parkplätze
entfallen

Fahrbegrenzungen
auf Parkplätzen

ca.14.30

Unterste Grenzeiche

mit kürzestem Abstand

zu Strassenprojekt

3.00
5.04

Kleintierdurchlass
Wartenfluh
siehe Detailpläne
Pl. Nr. -361 bis -363
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var.

Böschung 1:2 bei rascher Begrünung

Falls Einschnitt im felsigen Bereich liegt,

Massnahme Böschungssicherung gemäss Tech. Bericht

SABA
siehe Detailpläne
Pl. Nr. -371 bis -373

Bach- und Kleintierdurchlass
Oberrebstockbach
siehe Detailpläne
Pl. Nr. -351 bis -353

Bachdurchlass

Hecke

b=3.0m

Randabschluss Rad- / Gehweg

vif Normal 731.103

Asphaltkante, Entwässerung über SchulterBöschungsneigung max. wie best.

Böschung (ca. 1:2), Breite min. 3.0m

Böschungsbreite min. 3.0m
b=3.0m

Anpassung an best. Terrain

Böschungsbreite

min. 3.0m

Aufhebung Ein- und
Ausfahrt best. Feldweg

Rad- / Gehwegüberfahrt:
25mm  AC 8 N  B 70/100
60mm  AC T 22 N  B 70/100
60mm  AC T 22 N  B 70/100

Rad- / Gehwegüberfahrt:
25mm  AC 8 N  B 70/100
60mm  AC T 22 N  B 70/100
60mm  AC T 22 N  B 70/100

Rad- / Gehwegüberfahrt:
25mm  AC 8 N  B 70/100
60mm  AC T 22 N  B 70/100
60mm  AC T 22 N  B 70/100

Rad- / Gehweg:
25mm  AC 8 N  B 70/100
60mm  AC T 22 N  B 70/100

Rad- / Gehweg:
25mm  AC 8 N  B 70/100
60mm  AC T 22 N  B 70/100

Rad- / Gehweg:
25mm  AC 8 N  B 70/100
60mm  AC T 22 N  B 70/100

Rad- / Gehweg:
25mm  AC 8 N  B 70/100
60mm  AC T 22 N  B 70/100

Strasse:
30mm  AC 8 S  B 50/70
70mm  AC B 22 S  B 50/70
70mm  AC T 22 S  B 50/70

Strasse:
30mm  AC 8 S  B 50/70
70mm  AC B 22 S  B 50/70
70mm  AC T 22 S  B 50/70

Strasse:
30mm  AC 8 S  B 50/70
70mm  AC B 22 S  B 50/70
70mm  AC T 22 S  B 50/70

Parkplatz:
35mm  AC 8 N  B 70/100
60mm  AC T 22 N  B 70/70
60mm  AC T 22 N  B 70/70

Erschliessungsstrasse:
35mm  AC 11 N  B 70/100
60mm  AC T 22 N  B 70/70
60mm  AC T 22 N  B 70/70

Feldweg:
35mm  AC 8 N  B 70/100
60mm  AC T 22 N  B 70/70
60mm  AC T 22 N  B 70/70

Anpassung an
best. Feldweg

Anpassung Ein- und
Ausfahrt Wartenfluh

Breite Durchfahrt für

landw. Fahrzeuge min. 3.0m

3.00

Anpassung an
best. Vorplatz
mit Verbundsteinen

Randabschluss Rad- / Gehweg

vif Normal 732.204

Stellplatte Granit Typ SN8
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Randabschluss Rad- / Gehweg
vif Normal 732.103a
Doppelstein schräg gestellt h=3cm

Randabschluss Rad- / Gehweg

vif Normal 731.103

Asphaltkante, Entwässerung über Schulter

Randabschluss Rad- / Gehweg

vif Normal 732.204
Stellplatte Granit Typ SN8

Randabschluss Rad- / Gehweg

vif Normal 732.204
Stellplatte Granit Typ SN8

Randabschluss Rad- / Gehweg

vif Normal 732.103b

Schalenstein Granit Typ 12 Spez.

schräg gestellt h=3cm

Randabschluss Strasse

vif Normal 732.103

Schalenstein Granit Typ 12 Spez.

Anschlag 10cm

Randabschluss Strasse

vif Normal 732.103

Schalenstein Granit Typ 12 Spez.

Anschlag 10cm
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Randabschluss Strasse
vif Normal 732.103
Schalenstein Granit
Typ 12 Spez.
Anschlag 10cm

Randabschluss Strasse
vif Normal 732.103b
Schalenstein Granit
Typ 12 Spez.
schräg gestellt h=3cm

Randabschluss Strasse
vif Normal 732.103b
Schalenstein Granit
Typ 12 Spez.
schräg gestellt h=3cm

Randabschluss Strasse

vif Normal 732.103

Schalenstein Granit Typ 12 Spez.

Anschlag 10cm

Randabschluss Strasse

vif Normal 732.103
Schalenstein Granit Typ 12 Spez.

Anschlag 10cm

Randabschluss Strasse

vif Normal 732.103b

Schalenstein Granit
Typ 12 Spez.

schräg gestellt h=3cm

Randabschluss Strasse

vif Normal 732.103
Schalenstein Granit Typ 12 Spez.

Anschlag 10cm

Randabschluss Strasse

vif Normal 732.103
Schalenstein Granit

Typ 12 Spez.
Fussgängerquerung

Randabschluss Strasse

vif Normal 732.103
Schalenstein Granit

Typ 12 Spez.
Anschlag 10cm

Asphaltkante

Asphaltkante
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Randabschluss Strasse

vif Normal 732.104

Schalenstein Granit Typ 12 Spez.

Anschlag 6cm

Randabschluss Strasse

vif Normal 732.104

Schalenstein Granit Typ 12 Spez.

Anschlag 6cm

Randabschluss Strasse

vif Normal 732.104

Schalenstein Granit Typ 12 Spez.

schräg gestellt h=3cm

Asphaltkante

Asphaltkante

Randabschluss Strasse

vif Normal 732.104

Schalenstein Granit Typ 12 Spez.

schräg gestellt h=3cm

Randabschluss Strasse

vif Normal 732.103
Schalenstein Granit

Typ 12 Spez.
Fussgängerquerung

Randabschluss Strasse

vif Normal 732.103
Schalenstein Granit Typ 12 Spez.

Anschlag 6cm

Randabschluss
Strassevif Normal732.103Anschlag 6cm

Randabschluss Strasse

vif Normal 732.104

Schalenstein Granit Typ 12 Spez.

schräg gestellt

Randabschluss Strasse

vif Normal 732.104

Schalenstein Granit Typ 12 Spez.

Anschlag 6cm

Anpassung Einfahrt

Ausfahrt mit baulichen
Massnahmen verhindern
z.B. Poller

Böschung 1:2 bei rascher Begrünung

best. Leitschranken entfernen

Leitschranke

Absenkung

auf Einzel-

fundamenten

Leitschranke

auf Brüstung

Leitschranke

Absenkung

auf Einzel-

fundamenten

Böschung 1:2 bei rascher Begrünung

Falls Einschnitt im felsigen Bereich liegt,

Massnahme Böschungssicherung gemäss Tech. Bericht

Böschungssicherung
siehe QP 17
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siehe Detailpläne
Pl. Nr. -341 bis -342
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ISSI: Road Safety Inspection (RSI)
Niveau de formation 2

Road Safety Inspection: inspection de la sécurité 
des routes en cours d’exploitation
Des infrastructures routières sûres contribuent 
largement et durablement à éviter les accidents de 
la circulation ou à en amoindrir les conséquences. 
C’est pourquoi il est important d’évaluer périodi-
quement la sécurité des routes existantes afin d’en 
identifier les éventuels déficits, ce sur la base de la 
procédure Road Safety Inspection (RSI). Aussi, les 
propriétaires routiers soumettent périodiquement 
leurs routes à un RSI.

Certificat
Pour réaliser un RSI au sens de l’art. 6a de la loi sur 
la circulation routière (LCR), l’inspecteur devrait 
être titulaire d’un certificat, qui atteste qu’il possède  
le savoir-faire nécessaire. La réussite de l’examen 
du cours RSI permet d’obtenir ce certificat et de 
figurer sur la liste des inspecteurs certifiés tenue 
par l’Office fédéral des routes (OFROU). Le cours se 
base sur la norme SN 641 723 «Sécurité routière: 
inspection».

Acquisition de connaissances et mise en  
pratique
Le cours traite du contenu de la norme SN 641 723. 
Il rend les participants aptes à évaluer la sécurité 
des routes en et hors localité, et à rédiger un rap-
port d’inspection. Il approfondit par ailleurs deux 
thèmes fondamentaux de technique de la circula-
tion, qui aident à procéder à un RSI.

Programme du cours 
1er jour
•	 Place du RSI parmi les instruments ISSI
•	 Contenu de la norme SN 641 723
•	 Élaboration de listes de contrôle
•	 Exemple pratique (avec travail pratique)

2e jour
•	 Exemple pratique (avec travail pratique)
•	 Sortie sur le terrain, préparation du travail à 

domicile
•	 Thèmes fondamentaux de technique de la 

circulation, 1re partie

Travail à domicile

3e jour 
•	 Discussion du travail à domicile
•	 Travail RSI thématique
•	 Thèmes fondamentaux de technique de la 

circulation, 2e partie

4e jour
•	 Examen
•	 Discussion des solutions de l’examen
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ISSI: Black Spot Management (BSM)
Niveau de formation 2

Black Spot Management: identification et 
assainissement des points noirs en matière 
d’accidents
Le Black Spot Management est l’élimination systé-
matique des points noirs en matière d’accidents 
sur le réseau routier. Les propriétaires routiers ob-
tiennent d’importantes informations sur les déficits 
de sécurité, les risques et les circonstances favori- 
sant les accidents aux endroits du réseau qui se 
caractérisent par une multiplication des accidents. 
Dans le cadre du BSM, il s’agit de déterminer effi-
cacement les mesures à prendre en fonction de 
leur priorité, de les concevoir et de les mettre en 
œuvre.

Certificat
Pour réaliser un BSM au sens de l’art. 6a de la loi 
sur la circulation routière (LCR), le mandataire  
devrait être titulaire d’un certificat, qui atteste qu’il 
possède le savoir-faire nécessaire. La réussite de 
l’examen du cours BSM permet d’obtenir ce certifi-
cat et de figurer sur la liste des mandataires certi-
fiés tenue par l’Office fédéral des routes (OFROU). 
Le cours se base sur la norme SN 641 724 «Sécu-
rité routière: gestion des points noirs».

Acquisition de connaissances et mise en  
pratique
Le cours traite du contenu de la norme SN 641 724. 
Il rend les participants aptes à identifier et analyser 
les points noirs en matière d’accidents de la route 
en et hors localité, à proposer des mesures de 
sécurité routière et à contrôler leur efficacité. Il 
approfondit par ailleurs deux thèmes fondamen-
taux de technique de la circulation, qui aident à 
procéder à un BSM.

Programme du cours 
1er jour
•	 Place du BSM parmi les instruments ISSI
•	 Contenu de la norme SN 641 724
•	 Exemple pratique (avec travail pratique) 

2e jour
•	 Exemple pratique (avec travail pratique)
•	 	Thèmes fondamentaux de technique de la 

circulation, 1re partie 

3e jour 
•	 Exemple préparatoire
•	 	Thèmes fondamentaux de technique de la 

circulation, 2e partie 

4e jour
•	 Examen
•	 Discussion des solutions de l’examen
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ISSI: Road Safety Impact Assessment (RIA)
ISSI: Network Safety Management (NSM)
ISSI: gestion des lieux d’accidents isolés (EUM)
Niveau de formation 2

Road Safety Impact Assessment: détermination 
de la variante de projet la plus sûre
L’instrument RIA fournit les bases permettant de 
déterminer la variante la plus sûre d’un projet rou-
tier. Grâce à cette procédure efficace, les proprié-
taires routiers tiennent compte des aspects sécu-
ritaires très tôt dans la planification.

Network Safety Management: évaluation de la 
sécurité routière à l’échelle du réseau
L’instrument NSM vise à évaluer la sécurité du ré-
seau routier existant sur la base de l’accidentalité. 
Il livre aux propriétaires routiers des informations 
sur le potentiel d’amélioration de la sécurité routiè-
re (où et dans quelle mesure) par le biais de mesu-
res infrastructurelles.

Gestion des lieux d’accidents isolés: analyse des 
infrastructures routières au cas par cas
L’instrument EUM permet d’évaluer l’influence de 
l’infrastructure routière peu après la survenance 
d’un accident particulier sur la base des résultats 
des instruments Black Spot Management (BSM), 
Road Safety Inspection (RSI), Network Safety Mana- 
gement (NSM) et, parfois, Road Safety Audit (RSA).

Certificat
Pour réaliser un RIA, NSM ou EUM au sens de l’art. 
6a de la loi sur la circulation routière (LCR), le man-
dataire devrait être titulaire d’un certificat, qui at-
teste qu’il possède le savoir-faire nécessaire. La 
réussite de l’examen de ce cours permet d’obtenir 
ce certificat et de figurer sur la liste des mandatai-
res certifiés tenue par l’Office fédéral des routes 
(OFROU). Le cours se base sur les normes SN 641 
721 «Sécurité routière: évaluation de l’impact», SN 
641 725 «Sécurité routière: classification du rése-
au» et SN 641 726 «Sécurité routière: gestion des 
lieux d’accidents isolés».

Acquisition de connaissances et mise en pratique
Le cours traite du contenu des normes SN 641 721, 
SN 641 725 et SN 641 726. Il rend les participants 
aptes à déterminer la variante la plus sûre d’un pro- 
jet routier, à évaluer le potentiel des infrastructures 
routières en termes de sécurité à l’échelle du réseau  
et à analyser l’infrastructure routière dans un cas 
particulier.

Programme du cours 
1er jour
•	 Place de RIA/NSM/EUM parmi les instruments 

ISSI
•	 Contenu de la norme SN 641 726
•	 EUM: exemple pratique (avec travail pratique)
•	 Bases statistiques 

2e jour
•	 Contenu de la norme SN 641 721
•	 RIA: exemple pratique (avec travail pratique) 

3e jour 
•	 Contenu de la norme SN 641 725
•	 NSM: exemple pratique (avec travail pratique) 

4e jour
•	 Examen
•	 Discussion des solutions de l’examen
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Bureau de prévention 
des accidents

Le BPA s’engage pour votre sécurité.
Centre de compétences depuis 1938, il vise  
à faire baisser le nombre d’accidents graves  
en Suisse, grâce à la recherche et aux conseils  
prodigués. Dans le cadre de son mandat  
légal, il est actif dans la circulation routière,  
l’habitat, les loisirs et le sport.

Case postale, 3001 Berne 
info@bpa.ch  bpa.ch
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